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Toimivuustarkastelujen perusteet

* Tuusulan Itavaylan liittymaratkaisujen toimivuutta tarkasteltiin tavoitevuoden 2050 aamun- ja illan
ruuhkahuipputuntien aikana. Toimivuustarkastelujen liikenne-ennusteet mukailevat Tuusulan Itavaylan

lilkenneverkkotarkastelutyon osana laadittuja liilkenne-ennusteita.

» Tassa raportissa esitettyjen liittymaratkaisujen toimivuuden arvioinnissa hyddynnettiin mikrosimulointia,
ohjelmistona PTV Vissim 2021.

« Simulointikierroksia ajettiin 5. Simulointituloksia mitattiin tunnin ajalta tulokset kirjattiin 5 ajon keskiarvona.
« Simulointiverkolle syotettiin simuloinnin aluksi liikennettd 5 minuutin ajan ennen tulosten rekisteréinnin aloittamista.
Liikennemaarana kaytettiin 85 %:a huipputunnin liikennemaarasta, 5 minuutille skaalattuna (simulointiverkon "lammittamisella”

pyritadn tuomaan mallinnuksen tuloksiin realismia, silla todellisuudessakin liikenneverkolla on ajoneuvoja huipputunnin alkaessa).

* Simuloinneissa liittymé&alueiden toimivuutta arvioitiin keskiméaraisten ajoneuvokohtaisten viiveiden ja niista

johdettujen palvelutasoluokitusten seka jonopituuksien avulla.

« Jonopituuksia tarkasteltaessa on hyva huomioida, Fﬂm'ﬁﬂwﬁﬂw?]
Ilﬂvﬂﬁlhﬂﬁlﬂﬁali odotusa |5
etta Vissim laskee yksittaisen ajoneuvon liittyvan £5 <5
- . *»5ja=15 >5@=15
jonoon, kun sen etenemisnopeus laskee alle 5 —— ——
>15ja= >15jas<
km/h. Ajoneuvo poistuu jonosta, kun sen >25ja=40 >25ja<35
>40ja =60 >35ja=50

etenemisnopeus nousee yli 10 km/h.
=60 =50




Kaytetyt lilkkenne-ennusteet

Liikenteen toimivuustarkasteluissa kaytetyt liilkenne-ennusteet perustuvat Tuusulan itavaylan
lilkenneverkkotarkasteluun, joka on valmistunut vuonna 2022. Ennusteskenaarioista on valittu
aluevaraussuunnitelman toimivuustarkasteluihin kaksi, selvyyden vuoksi nimeamisessa on
kaytetty liikenneverkkoselvityksen vaihtoehtojen nimia:

e VE1A: Rykmentinpuiston ja Sulan alueen sisainen katuverkko seka keha IV:n ensimmainen
vaihe toteutettu Myllykylantielle asti (1+1-kaistaisena), lisaksi pohjoinen katuyhteys, uutta
maankayttdéa ja muita pienempia hankkeita. Tata ennustetta on kaytetty Kulloontien liittyman
valivaiheen 1D toimivuustarkasteluissa.

e VE4A: VE1A muutokset, joiden lisdksi keh& 1V on toteutunut laajemmin (2+2-kaistainen valilla
Tuusulanvayla-Myllykylantie ja 1+1-kaistainen valilla Myllykylantie-vt3) seka laajemmin muuta
maankayttoa ja katuhankkeita. Tata ennustetta on kaytetty tavoitetilan tieverkon
toimivuustarkasteluissa.
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VE 1, AHT 2050 (litkene-ennuste VE 4A)

* Tuusulanvaylan ja Haukantien liittyméassa valo-ohjaus toteutettiin kiinteilla

- Toimivuustarkaste-
lujen liikenne-

ennuste, AHT 2050. ajoituksilla, 70 sekunnin kiertoajalla ja alla esitetyn mukaisella vaiheistuksella.

Ohjauksessa priorisoitiin padsuunnan suoraan jatkavien suuntien sujuvuutta,
mika nakyy muilla suunnilla viiveiden kasvuna. Jonopituudet liittymassa pysyvéat

maltillisina ja hetkellisesti muodostuvat pidemmaét jonot paasevét purkautumaan

valokierron puitteissa varsin hyvin.
Tuusulanvayla

< |4
| -t

Tuusulanvayla

Haukantie

* Riihikallion eritasoliittymassa VE1-mukainen suunnitelmaratkaisu toimi

;ﬁﬁ/ paasaantdisesti hyvin. Aamuhuipputunnin aikana simuloinneissa liikenteen
sujuvuuden kannalta haasteelliseksi osoittautuivat Tuusulanvaylalta pohjoisen

suunnasta Tuusulansaylalle lanteen jatkettaessa kohdat, joissa kaistakapasiteetti

vahenee. Rampilla kaistakapasiteetin puolittuminen saa aikaan ruuhkautumista,

joka edelleen heikentaa liikenteen sujuvuutta myds sillalla.

{
o siTowIse



- Vahva liikennevirta
VE 1 y AHT 2050 (I 1 ken ne_en n USte VE 4A) Tuusulanvaylalla vaikuttaa
liikenteen sujuvuuteen myos

. . sillalla.
Kaksi kaantyvaa kaistaa

Tuusulanvaylalta valittaa
vahvaa liikennevirtaa hyvin.
Haasteita esiintyy kaistojen
vahetessa yhteen. Tasainen
ajoneuvovirta
vasemmanpuoleisella
kaistalla hankaloittaa
oikeanpuoleiselta kaistalta

liikkennevirtaan liittymistéa.

Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

Jatkuva liikennevirta

- <10.000

Tuusulanvaylalla B 000

. . =<30.000
aiheuttaa haasteita =

<40,000

Tuusulanvaylan [ ] =s0000

- . [ ] <60.000

liikennevirtaan [ <8000

liittymiseen P <0000
[ ] emax
- undefined




VE 1, IHT 2050 (litkkenne-ennuste VE 4A)

* Tuusulanvaylan ja Haukantien liittyméassa valo-ohjaus toteutettiin kiinteilla

Toimivuustarkaste-
lujen liikenne-

ennuste, IHT 2050. ajoituksilla, 70 sekunnin kiertoajalla ja alla esitetyn mukaisella vaiheistuksella.

Ohjauksessa priorisoitiin padsuunnan suoraan jatkavien suuntien sujuvuutta, mika
nakyy muilla suunnilla viiveiden kasvuna. Jonopituudet liittymassa pysyvat
maltillisina ja hetkellisesti muodostuvat pidemmaét jonot paasevét purkautumaan
valokierron puitteissa varsin hyvin.

Tuusulanvéyla

Haukantie
|

Tuusulanvayla

* Riihikallion eritasoliittymassa VE1-mukainen suunnitelmaratkaisu toimi
. % paasaantoisesti hyvin. lltahuipputunnin aikana simuloinneissa liikenteen sujuvuuden
kannalta haasteelliseksi osoittautui Tuusulanvaylalta lannen suunnasta nousevan
rampin ryhmittymiskaista, jolle paédsy on simulointitunnin aikana ajoittain

DD haastavaa. Tdma johtaa keskimé&araisten ajonopeuksien alenemiseen

erkanemiskohdan lahestyessa.

« Kaantymiskaista toteutettiin mallissa 450 metrin mittaisena (450 m + 80 m viiste).




VE 1, IHT 2050 (litkkenne-ennuste VE 4A)

Samoin, kuin aamuhuipputunnin aikana
Tuusulanvaylaltd pohjoisen suunnasta
Tuusulanvaylalle jatkettaessa kaistojen
kaventuessa rampilla, oikeanpuolimmaiselta
kaistalta liikennevirtaan paaseminen on

ajoittain haastavaa.

Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

[ <10.000
M -x000
P <0000
[ <40.000
|| <s0.000
[ <6000
[ <0000

P <0000
[ ] emax
- undefined

Noin 42 % Tuusulanvaylaa
lannesta tulevasta liikennevirrasta
jatkaa Tuusulanvaylaa pohjoiseen.
Ajoittain ryhmittymiskaistalle
paaseminen on simulointitunnin
aikana haastavaa, mika voidaan
havaita keskimaéaraisten
ajonopeuksien alenemisesta

erkanemiskohdan lahestyessa.




VE 2, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

Toimivuustarkaste-
lujen liikenne-

ZgrslléSte, AHT periaatteella, kuin skenaariossa 1 (esitelty dialla 6).

« Tuusulanvaylan ja Haukantien liittyméassa valo-ohjaus toteutettiin samalla

* Riihikallion eritasoliittyman pohjoisemman kiertoliittyman kapasiteetti ei
aamuhuipputunnin aikana riittanyt valittamaan siihen kohdistuvaa liikenteellista
kuormitusta. Yhden kaistan kapasiteetti Tuusulanvaylan rampille ei ollut riittava
ja tulosuunta ruuhkautui selkeasti. Jonoutuminen liittyméaan eskaloitui
simulointitunnin aikana Tuusulanvaylan ja Haukantien liittyméaan saakka
heikentden puolestaan valo-ohjatun liittyméan toimivuutta.

« Simulointimallissa kiertoliittyma on toteutettu siten, ettei kaistanvaihtoja

kiertotilassa sallita pohjoisen suunnasta tultaessa.

» Pohjoisen kiertoliittyman muiden tulosuuntien toimivuus pysyy varsin hyvalla

tasolla.

* Riihikallion eritasoliittyman etelaisen kiertoliittyman toimivuudessa ei aamun

ruuhkahuipputunnin aikana havaittu ongelmia.



VE 2, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

Pohjoisen kiertoliittyman valityskyky ei riita siihen
kohdistuvalle kuormitukselle pohjoisen suunnasta.
Jonoutuminen eskaloituu Haukantien liittymaan saakka.
Vihreédn vaiheen hyddyntaminen ei ole tehokasta ja
ajoneuvot jonoutuvat edelleen pohjoisen suuntaan
voimakkaasti. Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet

pohjoisen ja lannen tulosuunnilla kasvavat.

Keskiméarainen
ajonopeus (km/h)

10,000

<2000 Jonoutumista pohjoisen
<3000 suunnasta liittymaan tultaessa.

<40.000

|
I
[
[ <s0000
|| <s0000
[ <0000
|
]
|

Jatkuva liikennevirta

ndefned Tuusulanvaylalla

aiheuttaa hetkittain
haasteita Tuusulanvaylan
liilkennevirtaan

liittymiseen.

siTOwIise




VE 2, IHT 2050 (litkkenne-ennuste VE 4A)

Toimivuustarkaste- * Tuusulanvaylan ja Haukantien liittymassé valo-ohjaus toteutettiin samalla
lujen liikenne-

ennuste, IHT 2050. periaatteella, kuin skenaariossa 1 (esitelty dialla 8).

« Riihikallion eritasoliittyman etelaisen kiertoliittyman kapasiteetti on
iltahuipputunnin aikana koetuksella. Vahva liikennevirta Tuusulanvaylalla lannesta
pohjoiseen hankaloittaa paasyéa kiertotilaan eteléan ja idan liittymasuunnilta.

Suunnilla jonopituudet kasvavat ja keskimaaraiset odotusajat pitenevat.

* Tuusulanvaylalla voidaan havaita samaa haastetta lannen suunnasta nousevan

rampin ryhmittymiskaistalle paasyssa, kuin skenaarion 1 tarkastelussa.

» Pohjoisen kiertoliittyman valityskyky riittaa iltahuipputunnin aikana siihen
kohdistuvalle liikenteelliselle kuormitukselle. Samoin kuin aamuhuipputunnin
aikana ajoneuvot jonoutuvat kiertoliittyman pohjoispuolella kaistavaihtojen
liilkennevirtaa hidastavan vaikutuksen vuoksi. Muodostuvan jonon pituus pysyy
kuitenkin suurimman osan ajasta kohtuullisena ja hetkellisesti Haukantien

liittymaan asti pitenevét jonot paasevét purkautumaan suhteellisen tehokkaasti.



VE 2, IHT 2050
(litkenne-ennuste VE 4A)

Pohjoisen kiertoliittyman valityskyky riittaéa

iltahuipputunnin aikana siihen kohdistuvalle

liikenteelliselle kuormitukselle. Ajoneuvot
jonoutuvat kiertoliittymé&n pohjoispuolella
kaistavaihtojen liikennevirtaa hidastavan
vaikutuksen vuoksi ja hetkellisesti jonot

pitenevat Haukantien liittymé&éan saakka

Keskiméarainen
ajonopeus (km/h)

£10.000
<20.000
230,000
240.000
250,000
£60.000
£30.000
100.000

BUNEECENEE

Eteléainen kiertoliittyman valityskyky on iltahuipputunnin
aikana koetuksella. Idéan ja etelan tulosuunnilta kiertotilaan
paasy on haasteellista. Lannen suunnasta kiertotilaan
paastaan hyvin, mutta kaistakapasiteetti ei tahdo riittaa
siihen kohdistuvalle kuormitukselle ja ajoneuvot jonoutuvat
ajoittain Tuusulanvaylalle saakka. Osin tésta syysta ja osin
kaistavaihtojen vuoksi ajonopeudet alenevat rampin

siTOwIise

erkanemiskohdan lahestyessa.




VE 4, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

Koska liikenteen p&éasiallinen
suuntautuminen tuottaa
hankalasti hallittavia ongelmia
vaihtoehtoissa VE 1 ja VE 2,
Riihikallion liittyma&sté laadittiin
viela VE 4. VE 4:n tyyppista
littymajarjestelya on
mielekasta tutkia, koska se
parantaa vilkkaimpien
suuntien sujuvuutta, mutta ei
kohtuuttomasti heikenna tai
esta ennusteiden mukaan
likennemaaraltaan vahaiseksi
jaévaa Tuusulanvaylan
pohjoisen suunnan ja
Tuusulan itavaylan valista
likennesuuntaa. Tama
vahaliikenteisin likennesuunta
ohjataan molempien
kulkusuuntien osalta
katuverkon kautta (Majavantie-
Korvenrannantie).

siTOwIise



VE 4, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

¢« Tuusulanvaylan ja Haukantien liittymassa valo-ohjaus toteutettiin kiinteilla
ajoituksilla, 100 sekunnin Kkiertoajalla ja alla esitetyn mukaisella vaiheistuksella.
Ohjauksessa pyrittiin priorisoimaan paasuunnan suoraan jatkavien suuntien
sujuvuutta, mika nakyy sivusuunnilla viiveiden kasvuna. Jonopituudet liittyméassa
pysyvat kohtuullisina ja hetkellisesti muodostuvat pidemmat jonot paasevat

purkautumaan valokierron puitteissa varsin hyvin.

Tuusulanvayla

YUY L alle
fﬁ'*t

Tuusulanvayla

Haukantie
aneaelfep

¢

siTOwIise



VE 4, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

¢ Riihikallion eritasoliittyman toimivuus pysyi aamuhuipputunnin aikana hyvana.

o Siilintien rampilla liittymien vélityskyky riittaa niihin kohdistuvalle kuormitukselle. Keskimaaraiset

ajoneuvokohtaiset viiveet ovat lyhyita, eika jonoja kaytanndssa muodostu.

¢ Tuusulanvaylalla ja Tuusulan Itavaylalla lilkenne soljuu vaivatta, eik& erkanemisalueilla tapahdu

merkittavad ajonopeuksien hidastumista.

Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

[ <0000
B -2000
P <3000
[ <z0000
|| <s0.000
[ <6000
[ <so0000
P 100000
[ ] emax

B uncesined

Siilintie

Tuusulan Itavayléa

Liittymasuuntien palvelutasoluokituksia ja
jonopituuksia



VE 4, IHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)
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VE 4, IHT 2050 (litkkenne-ennuste VE 4A)

¢« Tuusulanvaylan ja Haukantien liittymassé valo-ohjaus toteutettiin kiinteilla
ajoituksilla, 100 sekunnin Kkiertoajalla ja alla esitetyn mukaisella vaiheistuksella.
Ohjauksessa pyrittiin priorisoimaan paasuunnan suoraan jatkavien suuntien
sujuvuutta. Palvelutasot liittymasuunnilla pysyvat padosin hyvaksyttavalla tasolla
ja keskimaaraiset jonopituudet liittyméassa pysyvat kohtuullisina. Hetkellisesti
liittymaan muodostuu pidempia jonoja, ne paasevat kuitenkin purkautumaan

valokierron puitteissa varsin tehokkaasti.

Tuusulanvayla

YU L 4l le
fﬁ'*t

Tuusulanvayla

V

Haukantie
anjeaelepw

siTOwIise




VE 4, IHT 2050 (litkkenne-ennuste VE 4A)

¢ Riihikallion eritasoliittymé&n toimivuus pysyi iltahuipputunnin aikana hyvalla tasolla.

o Siilintien rampilla liittymien vélityskyky riittaa niihin kohdistuvalle kuormitukselle. Keskimaaraiset

ajoneuvokohtaiset viiveet ovat lyhyita, eika jonoja kaytanndssa muodostu.

¢ Tuusulanvaylalla ja Tuusulan Itavaylalla lilkenne soljuu vaivatta, eik& erkanemisalueilla tapahdu

merkittavad ajonopeuksien hidastumista.

Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

[ <0000
B -2000
P <3000
[ <z0000
|| <s0.000
[ <6000
[ <so0000
P 100000
[ ] emax

B uncesined

Siilintie

Tuusulan Itavayla

Liittymasuuntien palvelutasoluokituksia ja
jonopituuksia



Fallbackantien ETL




VE 1, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

 Aamuhuipputunnin aikana Fallbackantien eritasoliittyma (VE 2) toimii ongelmitta.
« Keskimé&araiset ajoneuvokohtaiset viiveet pysyvét Fallbackantien liittymissa varsin maltillisina ja niista johdetut
palvelutasoluokitukset huonoimmillaankin hyvélla tasolla (A — B).
¢ Liittymasuunnille ei muodostu sadnnénmukaisesti jonoa ja hetkelliset jonot padsevat purkautumaan tehokkaasti.

¢ Tuusulan itavaylan suuntainen tai Fallbackantien suuntainen jalankulku ja pyoraily eivat risted tasossa moottoriajoneuvoliikenteen

kanssa.




VE 1, IHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

* lltahuipputunnin aikana Fallbackantien eritasoliittyma (VE 2) toimii ongelmitta.
* Keskimé&araiset ajoneuvokohtaiset viiveet pysyvét Fallbackantien liittymissa varsin maltillisina ja niista johdetut
palvelutasoluokitukset huonoimmillaankin hyvélla tasolla (A — B).
¢ Liittymasuunnille ei muodostu sadnnénmukaisesti jonoa ja hetkelliset jonot padsevat purkautumaan tehokkaasti.

¢ Tuusulan itavaylan suuntainen tai Fallbackantien suuntainen jalankulku ja pyoraily eivat ristead tasossa moottoriajoneuvoliikenteen

kanssa.




VE 2, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

* Aamuhuipputunnin aikana Fallbackantien eritasoliittyméa (VE 2) toimii ongelmitta.
« Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet pysyvat Fallbackantien liittymissa varsin maltillisina ja niistd johdetut
palvelutasoluokitukset huonoimmillaankin hyvélla tasolla (A — B).

¢ Liittymasuunnille ei muodostu sadnnénmukaisesti jonoa ja hetkelliset jonot padsevat purkautumaan tehokkaasti.

¢ Fallbackantien suuntainen jalankulku ja pyoraily ohjataan tasossa kaakkoisemman ramppiliittymén poikki.




VE 2, IHT 2050 (litkkenne-ennuste VE 4A)

* lltahuipputunnin aikana Fallbackantien eritasoliittymé& (VE 2) toimii ongelmitta.
¢« Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet pysyvat Fallbackantien liittymissa varsin maltillisina ja niistd johdetut
palvelutasoluokitukset huonoimmillaankin hyvélla tasolla (A — B).

¢ Liittymasuunnille ei muodostu sadnnénmukaisesti jonoa ja hetkelliset jonot padsevat purkautumaan tehokkaasti.

¢ Fallbackantien suuntainen jalankulku ja pyoraily ohjataan tasossa kaakkoisemman ramppiliittymén poikki.




VE 3, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

Aamuhuipputunnin aikana suunnitteluvaihtoehto 3 toimii ongelmitta.

Keskiméaaréiset ajoneuvokohtaiset viiveet pysyvat Fallbackantien liittyméssa varsin maltillisina ja niistéd johdetut
palvelutasoluokitukset huonoimmillaankin hyvélla tasolla (A — B).

Liittymasuunnille ei muodostu sdanndnmukaisesti jonoa ja hetkelliset jonot paasevat purkautumaan tehokkaasti.
Liikenteen sujuvuus pysyy Tuusulan Itavaylalla hyvalla tasolla, liikkennevirta paasee etenemaan nopeusrajoitusten mukaan.

Seka Tuusulan itavaylan suuntainen etta Fallbackantien suuntainen jalankulku ja pyo6raily ohjataan tasoylityksena Teollisuustien

seka Fallbackantien kaakkoisemmman ramppiliittyman poikki.

Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

[ <1000
M 0000
I =z20000
[ <a0000
[ ] <s0000
[ ] z60000
[T =s0.000
P < 100000
[] emax

B undefined




VE 3, IHT 2050 (litkkenne-ennuste VE 4A)

* lltahuipputunnin aikana suunnitteluvaihtoehto 3 toimii ongelmitta.
« Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niista johdetut palvelutasoluokitukset pysyvat Fallbackantien liittymassa
hyvaksyttavalla tasolla (A — D).
¢ Liittymasuunnille ei juurikaan muodostu jonoa. Hetkellisesti muodostuvat pidemmat jonot paasevat purkautumaan tehokkaasti.
¢ Liikenteen sujuvuus pysyy Tuusulan Itavaylalla hyvalla tasolla, liikennevirta padsee etenemaan nopeusrajoitusten mukaan.

¢ Seka Tuusulan itavaylan suuntainen etta Fallbackantien suuntainen jalankulku ja pyoraily ohjataan tasoylityksena Teollisuustien

seka Fallbackantien kaakkoisemman ramppiliittyman poikki.

Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

[ <1000
M 0000
I =z20000
[ <a0000
[ ] <s0000
[ ] z60000
[T =s0.000
P < 100000
[] emax

B undefined




Tuusulan ltavayla
- Kulloontie




VE 1, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

* Aamuhuipputunnin aikana paasuunnan vahva
lilkennevirta idasta eteldan ohjautuu omalla reitilladn
kiertoliittyman ohi. Rampin kapasiteetti riittaé sita

kuormittavalle liikennevirralle.

* P&aasuunnan vapaa oikea (etelasta itadn) toimii myos

aamuhuipputunnin aikana ongelmitta.

* Kiertoliittymé&ssa suurimmat liikennevirrat suuntautuvat
pohjoisesta etelddn ja lannesta itaan. Kiertoliittyman
valityskyky loppuu simuloinneissa kesken. Sekéa

Kulloontie lannesta etta Tuusulan Itavaylan jatke

ruuhkautuvat pahoin.

Toimivuustarkastelujen liikenneméaarat AHT 2050.




VE 1, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

» Kiertoliittyman kapasiteetin loppumisesta kertoo myos se, ettad
pohjoiselta tulosuunnalta (Tuusulan Itavaylan jatke) ajoneuvoja
paasee liittyman lapi 17 % vahemman, kuin mita malliin on

ohjelmoitu.

* Lantinen tulosuunta (Kulloontie) ruuhkautuu pohjoista enemman.
Vaikka suunnalta tuleva lilkennemaara on pohjoista lahes 40 %
vahaisempi, liittyméan lapi pdasee simulointitunnin aikana 33 %

vahemman ajoneuvoja, kuin mita malliin on ohjelmoitu.

Jonoutumista kiertoliittymaan.

siTOwIise



VE 1, IHT 2050 (litkkenne-ennuste VE 4A)

\

Toimivuustarkastelujen liikennemaarat IHT 2050.

Liittymaéaratkaisun valityskyky ei tarkasteluissa riita
vuoden 2050 iltahuipputunnin liilkenne-ennusteen

mukaisille liikennemaarille.

Liittymé&n pohjoinen ja lantinen tulosuunta toimivat

suhteellisen sujuvasti.

Liittyméan toimivuuden kannalta suurimman ongelman
muodostaa etelasta pohjoiseen suuntaava vahva
lilkennevirta. Ajoneuvot jonoutuvat kiertoliittymé&an
etelan suunnasta (Tuusulan Itavayld) siind maarin, etta
jonot haittaavat vapaan oikean hyddyntamistéa. Etelasta
liittym&an tulevien ajoneuvojen virta jonouttaa idasta
tulevaa liikkennetta. Kulloontie idadn suunnasta
ruuhkautuu siina méaarin, etta ita — eteld —suuntaiselle

rampille padseminen hankaloituu.



VE 1, IHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

» Kiertoliittyman kapasiteetin loppumisesta kertoo myos
se, etta pohjoiselta tulosuunnalta (Tuusulan Itavaylan
jatke) ajoneuvoja péaasee liittyman lapi 17 %

vdhemman, kuin mit& malliin on ohjelmoitu.

* Lantinen tulosuunta (Kulloontie) ruuhkautuu pohjoista
enemman. Vaikka suunnalta tuleva liilkennemé&aré on
pohjoista lahes 40 % vahaisempi, liittyman lapi
paasee simulointitunnin aikana 23 % vahemman

ajoneuvoja, kuin mita malliin on ohjelmoitu.

Jonoutumista kiertoliittymaan.

siTOwIise



VE 1b, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

Suunnitelmavaihtoehdon 1b ratkaisulla liittyméan
toimivuus keskimaaraisilla ajoneuvokohtaisilla viiveilla
ja niista johdetuilla palvelutasoluokituksilla mitattuna
pysyy aamuhuipputunnin aikana paaosin erittain

hyvana (A) tai hyvana (B).

Lannesta liittymaén tultaessa palvelutaso laskee
erittdin huonoksi. Kiertoliittymaéa kuormittava suurin
lilkennevirta suuntautuu liittyman lapi pohjoisesta
(Tuusulan Itavaylan jatke) eteldan. Tamé hankaloittaa
kiertoliittymaan paasyé lannen suunnasta tultaessa.
Keskimaaraisten ajoneuvokohtaisten viiveiden kasvun
lisadksi tilanteen haastavuuden voi havaita myos
tulosuunnan jonoutumisessa; keskiméaarin suunnalle

muodostuvan ajoneuvojonon pituus on yli 400 metria.

siTOwIise



VE 1b, IHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

* Suunnitelmavaihtoehdon 1b ratkaisulla liittymé&an toimivuus keskiméaaraisilla
ajoneuvokohtaisilla viiveilla ja niistd johdetuilla palvelutasoluokituksilla mitattuna

pysyy iltahuipputunnin aikana huonoimmillaankin valttavana.

e Jonoutuminen liittymé&an on
varsin maltillista. Etelan
suunnasta liittyméaan tultaessa

ajoneuvojono muodostuu

keskimaarin hieman yli 200 Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)
metrin matkalle, hetkellisesti
[ <0000
lahes 500 metriin. M -0
- £30.000
Jonoutuminen vaikuttaa myos 0 <4000
|| <s0.000
Tuusulan Itavaylan liikkenteen 7] <s0000
} - <80.000
sujuvuuteen, kuten B - 100000
- - .. " I:l < MAX
ajonopeuksista liittyman -
pohjoispuolella voidaan
siTowise

havaita.




VE 1c — valo-ohjaus
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Tuusulan Itavayla
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Sek& aamuhuipputunnin etta iltahuipputunnin valo-

ohjauksen kiertoaika on 90 sekuntia.

Aamuhuipputunnin aikana vahvat liikennevirrat
liittymé&n valo-ohjatussa osuudessa suuntautuvat
eteladdn ja itdan. Liittyman ohjaus toteutettiin 4-
vaiheisena kaikkien tulosuuntien valityskyvyn

varmistamiseksi.

lltahuipputunnin aikana vahvat liikennevirrat
liittymé&n valo-ohjatussa osuudessa suuntautuvat
pohjoiseen ja lanteen. Koska liikennevirtojen
suuntautumisessa tapahtuu muutos, valo-ohjaus

voitiin toteuttaa 3-vaiheisena.

siTowise



Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

VE 1c, AHT 2050 -

P <z20000
litkenne-ennuste VE 4A o
|:| £50.000
. . . .. . . A |:| < 60.000
e Suunnitelmavaihtoehdon 1c ratkaisussa liittymasuuntien keskimaaraiset [ <8000
jonopituudet pysyvat aamuhuipputunnin aikana hyvalla tasolla. Hetkellisesti E < 100000
< MAX
ajoneuvojonojen pituus kasvaa, mutta jonot paasevat purkautumaan M .nocines

tehokkaasti valokierron puitteissa.

* Liittyméan toimivuus keskimaaraisilla ajoneuvokohtaisilla viiveilld ja niista johdetuilla
palvelutasoluokituksilla mitattuna on aamuhuipputunnin aikana paaosin valttavaa /
huonoa (D - E).

« Kulloontietd lannen suunnasta liittym&é&n tultaessa viiveet ovat pisimmill&d&an. Valo-
ohjauksen kiertoajan ollessa 90 sekuntia, tulosuunnan palvelutaso kertoo kaytannosséa

siita, ettd ajoneuvot paasevat liittymasta lapi keskimaéarin toisella valokierrolla.

 Keskimé&araisia ajonopeuksia tarkasteltaessa voidaan havaita hetkellistd ajonopeuden
alenemaa Tuusulan itavaylalle liittyvan rampin sekoittumisalueella (merkitty kuvaan).
Koska valo-ohjaus rytmittaa liittyman lapi kulkevaa liikennevirtaa, sekoittumisalueet
saattavat kuormittua hetkellisesti liikennevirtojen kohdatessa. Tilanteet jadvat kuitenkin

siTOwIise

ajoittaisiksi.




[ <0000

VE 1C, I HT 2050 =520-000
<30.000

(litkenne-ennuste VE 4A) P
Suunnitelmavaihtoehdon 1c ratkaisussa liittymasuuntien keskimaaraiset E :Ezzz
jonopituudet pysyvat iltahuipputunnin aikana hyvalla tasolla. Hetkellisesti B 00000
ajoneuvojonojen pituus kasvaa, mutta jonot paasevat purkautumaan E :’:m

tehokkaasti valokierron puitteissa.

Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

Liittyman toimivuus keskimaaraisilla ajoneuvokohtaisilla viiveilla ja niista johdetuilla
palvelutasoluokituksilla mitattuna on aamuhuipputunnin aikana paaosin valttavaa /
huonoa / Erittain huonoa (D - F).
* Valo-ohjauksen kiertoajan ollessa 90 sekuntia, tulosuunnan palvelutaso kertoo kaytannossa
siita, ettd ajoneuvot paasevat liittymasta lapi keskimaéarin toisella tai kolmannella

valokierrolla.

Keskiméaaraisia ajonopeuksia tarkasteltaessa voidaan havaita keskimaaraisen ajonopeuden
alenemaa Tuusulan itavaylan jatkeella kaistamaaran vahentyessa (kohta merkitty
kuvaan), mika kertoo alueen kuormittumisesta. Koska valo-ohjaus rytmittaa
liikenneviritaa, ruuhkautumista esiintyy etela-pohjoinen —suunnan vihrean vaiheen aikana.
Tilanteet jaavat kuitenkin hetkellisiksi. SiITOowIiSe



Kulloontie VE 1d litkennevirrat (1A)

siTOwIise



Keskimaarainen

VE 1d, AHT 2050 ajonopeus (km/h)

[ <10.000

I i k - £20.000
(litkenne-ennuste VE 1A) —
[ <40.000

* Suunnitelmavaihtoehdon 1d ratkaisussa liittyméasuuntien keskimaéraiset % #2009
£60.000

jonopituudet pysyvat aamuhuipputunnin aikana hyvélla tasolla. Hetkellisesti [ <s0000
ajoneuvojonojen pituus kasvaa, mutta jonot padasevat purkautumaan tehokkaasti E Z:im
valokierron puitteissa. Viiveet ovat paaasiassa valokierrosta johtuvia. Bl ncefined

e Liittyméan toimivuus keskimaaraisilla ajoneuvokohtaisilla viiveilld ja niista
johdetuilla palvelutasoluokituksilla mitattuna on aamuhuipputunnin aikana
paaosin valttavaa (C - D), Valo-ohjauksen kiertoajan ollessa 90 sekuntia,
keskimaaraiset viiveet kertovat kdytadnnossa siita, ettéa valtaosa liittymé&an

saapuvista ajoneuvoista paasee liittymasta lapi yhden valokierron aikana.

siTOwIise




Keskimaarainen

VE 1d, IHT 2050 ajonopeus (km/h)

- <10.000

litkenne-ennuste VE 1A -

P <2000

- 240,000

¢ Suunnitelmavaihtoehdon 1d ratkaisussa liittymé&suuntien keskimé&araiset [ ] =s0000
R . .. . . . . . |:| 2 60.000
jonopituudet pysyvat myos iltahuipputunnin aikana hyvalla tasolla. B <0000
Hetkellisesti ajoneuvojonojen pituus kasvaa, mutta jonot paasevat E £ 100000

£ MAX
purkautumaan tehokkaasti valokierron puitteissa. [ .

« Liittyméan toimivuus keskimaaraisilla ajoneuvokohtaisilla viiveilld ja niista johdetuilla
palvelutasoluokituksilla mitattuna on iltahuipputunnin aikana p&&osin valttavaa (D).
* Valo-ohjauksen kiertoajan ollessa 90 sekuntia, keskimé&éaraiset viiveet kertovat
kaytannossa siitd, etté valtaosa liittymé&an saapuvista ajoneuvoista paasee

liittymasta lapi yhden valokierron aikana.

* Keskimé&araisia ajonopeuksia tarkasteltaessa voidaan havaita pienta alenemaa
keskimé&araisessa ajonopeudessa Tuusulan itavaylan jatkeella kaistaméaaran
vahentyessa (kohta merkitty kuvaan), mik& kertoo alueen herkasta
kuormittumisesta. Koska valo-ohjaus rytmittaa liilkennevirtaa, ruuhkautumista
esiintyy eteld-pohjoinen —suunnan vihreén vaiheen aikana. Tilanteet jadvat

kuitenkin hetkellisiksi.




VE 2, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

Aamuhuipputunnin aikana litkennevirrat ovat

voimakkaimmillaan Itavaylaa etelan suuntaan.

Toinen lanteen johtava kaista

siTOwIise




VE 2, AHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

* Aamuhuipputunnilla liitkenne on sujuvaa ja seka

jonoutuminen ettéd viiveet maltilliset.

* Kulloontien lantisella tulosuunnalla jonoutuminen
on voimakkaimmillaan, mutta jonot purkautuvat
tehokkaasti ja lilkenne paasee liittymasta lapi

yhden valokierron aikana.

* Verkolle lisattiin toinen lanteen johtava kaista, joka
alkaa ennen kiertoliittymé&a ja jatkuu koko
risteyssillan yli Itavaylan jatkeen erkanemiskohtaan
asti. Talla ratkaisulla my6s iltahuipputunnin liikenne

sujuu ongelmitta.

Toinen lanteen johtava kaista

siTOwIise




VE 2, IHT 2050 (litkkenne-ennuste VE 4A)

e lltahuipputunnilla pdapaino on Itavaylan jatketta

pohjoiseen ja Kulloontieta itdan suuntaavassa liikkenteessa.

Toinen lanteen johtava kaista

siTOwIise




VE 2, IHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

* Myds iltahuipputunnilla liitkenne sujuu hyvin.

» Valo-ohjatussa liittyméassé liitkenne jonoutuu,

mutta jonot purkautuvat tehokkaasti.

» Kiertoliittymé&sséa Kulloontien lantisella
tulosuunnalla on hieman enemman viivetta
kuin aamuhuipputunnilla, mutta palvelutaso on
edelleen hyva eikd keskimaaraista
jonoutumista esiinny lainkaan.

* Verkolle lisattiin toinen lanteen johtava kaista,
joka alkaa ennen kiertoliittymé&a ja jatkuu koko

risteyssillan yli Itavaylan jatkeen

Toinen erkanemiskohtaan asti. Talla ratkaisulla myds
lanteen _
johtava iltahuipputunnin liikenne sujuu ongelmitta.
kaista

siTOwIise




Tavoiteverkko,
vuosi 2050




Tavoiteverkko (litkenne-ennuste VE 4A)

» Tavoiteverkon tarkasteluissa
simulointiverkolle mallinnettiin jo
tarkastelluista vaihtoehtotarkasteluista
seuraavat liittymaratkaisut (merkitty kuvaan

keltaisella):
« Riihikallion eritasoliittyma — VE 4
¢ Fallbackantien eritasoliittyma — VE 1

¢ Kuulloontien eritasoliittyma — VE 2

* Verkolle tuotiin myds Rykmentinpuiston

eritasoliittyma (merkitty kuvaan sinisell&).

siTOwIise



Kulloontien liittyma

Simulaatioiden perusteella todettiin, etta
Kulloontien eritasoliittyméan itdisen rampin
kiertoliittymasséa valityskyky ei riitd yhdella
kaistalla.

Rampin kautta Itavaylan jatkeelle suuntaava
liikennemaéara on iltahuipputunnilla =1000 ajon.
/ h, ja yksikaistaisella ratkaisulla ramppi
jonoutuu paatielle asti.

Verkolle lisattiin toinen lanteen johtava kaista,
joka alkaa ennen kiertoliittyméaa ja jatkuu koko
risteyssillan yli Itavaylan jatkeen
erkanemiskohtaan asti. Talla ratkaisulla myos

iltahuipputunnin lilkkenne sujuu ongelmitta.




Toimivuusts
liikenne-en
AHT 2050
(litkenne-en
VE4A)




AHT 2050 (litkenne-ennuste VE4A)

» Keskinopeudet simulaatiossa
vastaavat hyvin verkolle

asetettuja nopeusrajoituksia.

* Nopeuden alenemia on

havaittavissa ainoastaan

liittymé&alueilla.

Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

[ <0000
B -2000
P <3000
[ <z0000
|| <s0.000
[ <6000
[ <so0000
P 100000
[ ] emax

B vnoefined




Toimivuusts
liikenne-en
IHT 2050
(litkenne-en
VE4A)




IHT 2050 (litkenne-ennuste VE 4A)

Keskinopeudet simulaatiossa
vastaavat hyvin verkolle

asetettuja nopeusrajoituksia.

Nopeuden alenemia on

havaittavissa ainoastaan

liittyma&alueilla.

Keskimaarainen
ajonopeus (km/h)

[ <0000
B -2000
P <3000
[ <z0000
|| <s0.000
[ <6000
[ <so0000
P 100000
[ ] emax

B vnoefined




Nykyverkko

KAPASITEETTITARKASTELUT




Toimivuustarkastelujen
liikenne-ennuste,
nykytila AHT




W
o

Toimivuustarkastelujen
liikenne-ennuste,
nykytila IHT

Koska nykytilaennusteen perusteella
iltahuipputunnin liikkenteellinen tilanne
on aamuhuipputuntia kuormittuneempi,
se valittiin nykyverkon
kapasiteettitarkasteluiden

ajankohdaksi.



Tuusulanvayla /7 Tuusulan
Itavayla, nykylitkkenne IHT

Nykytilanteen liikennemaarilla Tuusulanvayléan
ja Tuusulan Itavaylan liittyman toimivuus on
iltahuipputunnin aikana melko hyvéa. Muiden
liittymé&suuntien osalta keskimaaraiset
ajoneuvokohtaiset viiveet ja niista johdetut
palvelutasoluokitukset pysyvat
hyvéaksyttavalla tasolla, Tuusulanvaylalta
pohjoisen suunnasta Tuusulan Itavaylalle

kadannyttéessa palvelutaso on heikompi.

Jonopituudet pysyvat liittyméassa keskimaarin
lyhyina. Hetkellisesti liittymasuunnille
muodostuu pidempié jonoja (keskiméaréinen
maksimijono), jotka valo-ohjaus kuitenkin

purkaa varsin tehokkaasti.

Siilintieltd vasemmalle kaantyminen
osoittautui tarkasteluissa haastavaksi, mista
kertoo liittyméasuunnan erittdin huono
palvelutaso. Muilta osin viereisten liittymien

toimivuus pysyy hyvaksyttavalla tasolla.

siTOwIise



* Nykytilanteen iltahuipputunnin liikennemaarien

TU USU I anvayl a_ / Tu us u I a_n I tavayl é,, kasvaessa 23 %:lla Tuusulanvaylan ja Tuusulan
- - Itavaylan liittyman toimivuus pysyy edelleen

nykyl I I ke n n e I HT 23 % : I Ia keski)r/r:aarlaisiylla ajoneuvokoht:/si?ll)a/ v::ilveilléja

kasvatettuna

niista johdetuilla palvelutasoluokituksilla

mitattuna vield padosin hyvaksyttavalla tasolla.

Tuusulanvaylaltéd pohjoisen suunnasta Tuusulan

Itavaylalle kddnnyttéessa palvelutaso on huono ja

Tuusulan Itavaylan tulosuunnalla viiveet

kasvavat.

. Liittyméan valo-ohjauksen vihreiden vaiheiden

kestoja s&adettiin paasuunnan valityskyvyn

parantamiseksi.

Jonopituudet pysyvat liittyméassa keskimaarin
maltillisina. Hetkellisesti liittymasuunnille
muodostuvien jonojen (keskimé&aréinen
maksimijono) pituus kasvaa selvasti.
. Keskimaaraisten jonopituuksien ja
keskim&éaraisten maksimijonopituuksien
suhteen kasvu kielii liitttymén

hairibherkkyyden lisdantymisesta.

Siilintieltd Tuusulan Itavaylan liikennevirtaan
liittyminen on haastavaa. Myo6s

Korvenrannantieltd vasemmalle k&dannyttéaessa

viiveet venyvat pitkiksi.



Tuusulanvayla /7 Tuusulan

I I I..k - 139 % /7 168 %
muutos 3
105 % S
N
SE
Tavoitevuoden 2050 iltahuipputunnin liikenne-ennusteeseen (VE 4A) 39 %1 < f’
0
verrattuna liikkennemaara Haukantien pohjoispuolella on & 2o
kapasiteettitarkasteluissa pohjoisen suuntaan noin 68 % ja pohjoisen y Qf
Q N 71 %
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Tuusulan Itavaylalla likennemaara jaa idan suunnasta 51 % ja idan

suuntaan 47 % tavoitevuoden ennustetta pienemmaksi

Tuusulanvaylalla Tuusulan itavaylan etelapuolella liikennemé&ara jaa etelan

suuntaan 44 % ja eteldn suunnasta 11 % tavoitevuoden ennustetta

pienemmaksi.

Nykyverkon kapasiteettitarkasteluissa nykytilanteen
lilkennemaaria kasvatettiin 23 %. Kuvassa on esitetty
liittymien nykyennusteen mukaiset liikennevirrat (musta vari)
ja kapasiteettitarkasteluissa kaytetyn ennusteen mukaiset
liikennevirrat (punainen vari). Sinisella kuvaan on merkitty
kapasiteettitarkastelujen liikenne-ennusteen ja tavoitetilanteen
2050 liikenne-ennusteen (VE 4A) liilkennemaarien valinen

suhde.



Fallbackantie + Teollisuustie + Telitie
liittymakokonaisuus nykytila

¢ Nykytilanteen liikennemaarilla Tuusulan Itavaylan ja
Teollisuustien seka Fallbackantien liittymien toimivuus on
iltahuipputunnin aikana padasiassa erittain hyva. Teollisuustielta
vasemmalle kaantyvén liikkenteen keskimé&arainen viive on
hieman muita liittyméan tulosuuntia pitempi (noin 10 s),

palvelutason ollessa kuitenkin viela hyva.

*« Maksimijonot ovat lyhyet, eika keskiméaraista jonoutumista

esiinny lainkaan.




Fallbackantie + Teollisuustie + Telitie
lilittymakokonaisuus +23 %6

¢ Tarkasteltaessa aluetta samalla liikennemé&éarien
suhteellisella kasvulla kuin Tuusulanvaylan ja
Tuusulan Itavaylan liittymaa (+23 %),
keskimaaraisissa ajoneuvokohtaisissa viiveissa ei
tapahdu merkittavaa muutosta. Teollisuuskadulta
pohjoiseen suuntaavan liikenteen keskimaéarainen
viive kasvaa noin viidella sekunnilla viiveeseen
perustuvan palvelutason pysyesséa kuitenkin viela

hyvan (B) ylarajalla.

* Keskimé&araistd jonoutumista ei havaita myo6skaan
tassa skenaariossa ja maksimijonotkin ovat erittain

lyhyet.




Fallbackantie + Teollisuustie + Telitie
lilittymakokonaisuus +50 %6

Kasvatettaessa Fallbackantien ja Teollisuustien liittymien
alueen liilkennemaaraa 50 %:lla, Teollisuustielta Itavaylalle
pohjoisen suuntaan liittyminen on jo melko haastavaa.
Keskimé&ardinen ajoneuvokohtainen viive on noin 40
sekuntia, joka vastaa palvelutasoa E = huono. My6s

Fallbackantien eritasoliittyméassa viiveet kasvavat hieman.

Tassa skenaariossa liittymaaluetta tarkasteltiin erillaan
muusta verkosta, todellisuudessa nain suuri liikenteen kasvu
aiheuttaa ruuhkaa muissa liittymissd, miké& heijastuu koko

verkolle.




Kulloontie /7 Tuusulan ltavayla,
nykylitkenne IHT

¢ Nykytilanteen liikennemaarilla Kulloontien ja Tuusulan Itavaylan liittymasuuntien
toimivuus vaihtelee iltahuipputunnin aikana. Idasta ja etelasta liittymaén tultaessa
palvelutasot pysyvat hyvaksyttavélla tasolla. L&nnen suunnasta liittymé&an tultaessa

palvelutaso jaa huonoksi.
« Liittymé&n valo-ohjauksessa on pyritty tukemaan iltahuipputunnin vahvinta liikennevirtaa

etelasta itddn, mika kasvattaa odotusaikoja liittyman lantisella tulosuunnalla.

¢ Jonopituudet pysyvat liittymassa keskimaarin suht lyhyina. Hetkellisesti liittymasuunnille
muodostuu pidempia jonoja (keskimaardinen maksimijono), jotka valo-ohjaus kuitenkin

purkaa varsin tehokkaasti.

* Lantisen Kannistontien liittyman toimivuus pysyy nykytilanteen iltahuipputunnin aikana

hyvaksyttavalla tasolla.




Kulloontie /7 Tuusulan ltavayla,
nykylitkenne 15 %6:lla kasvatettuna

¢ Nykytilanteen liilkennemaaria 15 %:11a korotettaessa Kulloontien ja Tuusulan Itavéaylan
idan ja etelan tulosuuntien toimivuus pysyy nykytilanteen tasolla keskimaaraisia
ajoneuvokohtaisia viiveita ja niista johdettuja palvelutasoluokituksia tarkasteltaessa.

Lannen suunnasta liittymaan tultaessa palvelutaso jaa erittain huonoksi.
e Liittyman valo-ohjauksessa on pyritty tukemaan iltahuipputunnin vahvinta liikennevirtaa
etelasta itddn, mika kasvattaa odotusaikoja liittyman lantisella tulosuunnalla.
Kapasiteettitarkasteluissa valo-ohjauksen vihreiden vaiheiden kestoja saadettiin edelleen

taman liikennevirran sujuvuuden tukemiseksi.

¢ Jonopituudet pysyvat liittymassa muuten keskimaarin suht lyhyina, Tuusulan Itavaylan

tulosuunnalla keskiméaréinen jonopituus kasvaa yli 250 metrin.

¢ Hetkellisesti liittyméasuunnille muodostuu pidempia jonoja (keskimaarainen maksimijono),
jotka valo-ohjaus kuitenkin purkaa varsin tehokkaasti. Tuusulan itavaylalla ajoneuvot
jonoutuvat ajoittain Lantisen Kannistontien liittymaéan saakka, mika eskaloi jonoutumista

my06s Lantisen Kannistontie etelapuolella.

¢ Lantiselta Kannistontieltd Tuusulan Itavayléan liikkennevirtaan liittyminen on ajoittain

haastavaa.
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Kulloontie /7 Tuusulan Itavayla —
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» Tavoitevuoden 2050 iltahuipputunnin liikenne-ennusteeseen (VE 4A) verrattuna
liilkennemé&ara Tuusulan itavaylalla Lantisen Kannistontien etelapuolella on
kapasiteettitarkasteluissa etelan suuntaan noin 57 % ja eteldn suunnasta noin
48 % suurempi, kuin tavoitevuoden 2050 iltahuipputunnin liikenne-

ennusteessa.

+ Lantiselle Kannistontielle ohjautuvan liikenteen maara on tavoitevuoden
iltahuipputunnin ennusteessa noin 29 % suurempi ja Lantiseltd Kannistontielt&

lahtevan liikenteen maaré noin 75 % suurempi.

» Kulloontiella liilkennemé&ara jaa Tuusulan Itavaylan liittyman itapuolella idan
suuntaan noin 5 % ja idan suunnasta noin 36 % tavoitevuoden ennustetta

pienemmaksi

Nykyverkon kapasiteettitarkasteluissa nykytilanteen liilkennemaaria
» Kulloontiella Tuusulan itavaylan lansipuolella liikenneméaéara jaa lannen kasvatettiin 15 %. Kuvassa on esitetty liittymien nykyennusteen
. mukaiset liikennevirrat (musta vari) ja kapasiteettitarkasteluissa
suuntaan 11 % ja lannen suunnasta noin 6 % tavoitevuoden ennustetta kaytetyn ennusteen mukaiset liilkennevirrat (punainen vari). Sinisell4
kuvaan on merkitty kapasiteettitarkastelujen liilkenne-ennusteen ja
tavoitetilanteen 2050 liikenne-ennusteen (VE 4A) liikenneméaarien
valinen suhde.

pienemmaksi.
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Tuusulan Itavaylan nykyverkon kapasiteettitarkasteluissa toimivuustarkastelujen nykytilanteen liilkenne-ennusteen
lilkennemé&aria kasvatettiin asteittain sen selvittamiseksi, millaisilla liikennemaéaarilla tarkasteluverkon valityskyky
riittda vielad siihen kohdistuvalle liikenteelliselle kuormitukselle. Tarkastelun paafokus kohdistui Tuusulanvéaylan

liittymé&an ja Kulloontien liittymé&an, koska naiden kuormitus tarkasteluverkon liittymissa suurimmillaan.

Tuusulanvaylan ja Tuusulan Itavaylan liittyméassa liilkenneméaaran kasvattamisen rajan katsottiin kulkevan 23 %:ssa.
Kasvatetulla liikennemaaralla liittyméan valityskyky periaatteessa viela riittaa siihen kohdistuvalle kuormitukselle.
Liittyméasuuntien hairioherkkyys kasvaa kuitenkin sen verran suureksi, ettd mikali lilikennemaéarat alueella kasvaisivat

vastaamaan kapasiteettitarkastelun tasoa, liittyman kehittdmismahdollisuuksia olisi tarpeen tarkastella.
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Tuusulan Itavaylan ja Kulloontien liittyméan kapasiteettitarkastelussa liilkennemé&aran kasvattamisen rajaksi arvioitiin
15 %. Talla lilkennemaaralla liittyman muiden tulosuuntien kapasiteetti riitti kylla vastaamaan niihin kohdistuvalle
kuormitukselle. Tuusulan Itavaylan tulosuunnan kapasiteetti oli tarkastelussa kuitenkin koetuksella, mik& voidaan

tuloksissa havaita jonopituuksien huomattavana kasvuna.

Seka nykytilanteen ettd tavoitetilanteen iltahuipputunnin liikenne-ennusteessa on havaittavissa selke&, vahva
lilkennevirta Tuusulan Itavaylalta Kulloontietéa itadn. Nykytilanteen mukaisessa liittyméaratkaisussa yhden oikealle
kdantyvan kaistan kapasiteetti loppuu varsin nopeasti valo-ohjatussa liittyméassa kesken. Yksi keino parantaa
liittyméan valityskykya ja pidentda muuten nykytilanteen mukaisen ratkaisun kayttoikaa voisi olla vapaan oikean

mahdollistaminen Tuusulan Itavaylalta Kulloontielle itaan.
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